NOS CHEMINS DE FER
La Nouvelle Gare de Nice

La ligne de chemin de fer de Nice a
Digne par Puget-Théniers, que cons-
truit, en ce moment, la Compagnie du
Sud, est certainement une des plus
intéressantes au double point de vue
stratégique et commercial.

Par une série d’articles que le Petit
Nigois a publiés, nous avonstenu nos
lecteurs au courant des travaux en
cours d’exécution sur cette ligne., Au-
jourd’hui, nous voulons parler de la
nouvelle gare que ia Compagnie du
Sud va élever au Rond-Point de ’ave-
nue Malaussena. :

C’est 1a une primeur, car jes plans
ne sont définitivement arrétés que de-
ptis peu de temps. :

Sans autre préambale, voicila des-
cription de cette gare qui sera un nou-
veau monument peur Nice.

Qu’on nous pardonne les termes
techniques que nous sommes obligés
d’employer, ils sont nécessaires.

Le sol du batiment sera élevé d’en-
viron 3" au-dessus du niveau de la-
venue Maulausséna. En avant de
la fagade principale, paralléle & Vave-
nae ot en contrebas de quelques mar-

ches formant perron sur toute la lon--

gueur de la facade, sera la cour de dé-
part. On y accédera, les piétons par
un large perron dans Jaxe du bati-
ment, et les voitures par deux avenues
en ailes symétriques, a pente trés
douce.

La facade principale de 42 de lon-
gueur, en pierre de taille et briques
rouges vernies, sera tout & fait archi-
tecturale. Elle se composera d’un mo-
tif central et de deux ailes avec un su-
perbe pavillon 3 lextrémité de cha-

cune, Le motif central de 20 de hau- .

teur, entiérement en pierre de taille, se
composerad’uneimmense baie cintrée,
encadrée de pilastres couronnés d’une
corniche avec fronton. Dans le tym-
pan du fronton, un écusson avec attri-
buts et indication : Sud-France. La
baie de 15" de hautear, sur 10™ de lar-
geur,
portes d’entrée des voyageurs, qui se-
ront séparées par des colonnes d’ordre
dorique supportant une frise en
faience de différentes couleurs et un
entablement avec balustrade formant
attique, qui régneront sur toute la lon-
gueur de la facade. Au-dessus de la
balustrade et dans 'axe du motif cen-
tral, une superbe horloge. La partie
supérieture dela baie sera fermée par
un grand vitrage.

encadrera elle-méme les trois

Les ailes seront limitées 3 la hLau-
teur de la balustrade ; elles n’auront
que deux étages, et les baies seront sé-
parées verticalement par des pilastres
de méme ordre que les colonnes cen-
trales. :

Les deux pavillons extrémes auront
trois étages. Les baies des 1er et 2me
€tages, encadrées verticalement par
des colonnes doriques ; le Sme étage,
couronné d’un fronton avec sculpture
dans le tympan. Les facades latérales
seront faites dans le méme style.

A Pintérieur, la partie centrale se
composera: d’une immense salle des
Pas-Perdus avec colonnes et pilastres
ioniques sur les faces. Le plafond,di
visé en trois parties par des sofites,
formera caisson avec une belle corni-
che d’encadrement, ILongitudinale-
ment et contigué 3 la salle des’ Pas-
Perdus, la salle d’expédition des ba-
gages, avec cing portes ouvrant sur la
voie, L
A gauche de la salle des Pas-Perdus,

un splendide buffet, et a4 droite les

guichets et bureaux da service de la
Gare. ; e -

Du coté de la voie et formant I’U
avec le corps du batiment, deux pavil-
lons contenant, celui de ‘gauche, les

‘salles d’aitente spacieuses ou l’on

accedera directement de la salle des
Pas-Perdus; et-celui-de-droite, les bu-
reaux des chef et sous-chef de Gare.
Des ftrottoirs de 5 métres de largeur,
épousant la forme del'U, se prolon-
geront a environ 100 meétres du corps
du batiment. L’emplacement des voies,
d’environ 13, et les deux trottoirs de

.0, en tout 23 métres environ de lar-
‘geur, seront couverts sur toutela lon-

gueur par une galerie vitrée qui for-
mera ainsi un superbe hall,

' Les voyageurs débarqueront sur le{

coté droi_t'(fu batiment, ot une grande
cour d’arrivée sera aménagée. Cette
cour sera en communication avec la
cour de départ et reliée au Rond-Point
par une large avenue. Cette heurense
combinaison de deux cours, départ et
arrivée, facilitera énormément le ser-
vice des voitares. Les bureaux de ré-
ception des bagages seront a gauche
de la sortie des voyageurs sur la cour
d’arrivée.
- Nous ajouterons que les plans si
largement étudiés ont été dressés par
M. Robin, architecte & Paris et frore
du directenr-adjoint de la Ci* du Sud,
et la direction des travaux confide &
M. Cornemillot, ingénieur de la Cie a
Nice, qui, on le sait, est également
chargé de la construction de la ligne
de Nice a Puget-Théniers 1. Bx
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